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Indledning

Hermed fremsendes Fjordlandslistens hgringssvar til kommuneplan 2021-2033.

Ineffektiv borgerinddragelse

Borgerinddragelse eller neermere mangel pa samme er et fast punkt p& vores hgringssvar, da
kommunen fortseetter med den ineffektive model med en standard hgringsperiode kombineret med
et eller flere traditionelle fysiske borgermgader.

Vi haber pa, at borgerinddragelsen snart bliver taget mere alvorligt, og at kommunen begynder at
tage andre og mere effektive midler i brug for at inddrage borgerne og fa noget konstruktiv
feedback i tide, sa det ogsa kan fa indflydelse pa planerne.

Kommuneplanen er temmelig omfattende og det tager ret lag tid at blive fortrolig med det
omfattende materiale og skabe overblik. Materialet har veeret i hgring i perioden 1 juli til 9
september hvilket er 10 uger, hvilket burde veere tilstraekkelig men perioden lgber hen over
sommeren sa mange har haft ferie i perioden.

| forhold til borgerinddragelse har der kun veeret afholdt et enkelt fysisk borgermgde sidst i
perioden, hvilket er alt for begraenset ift. det omfattende materiale. Kommunen burde have givet
mange flere muligheder for at inddrage borgerne og ggre det omfattende materiale lettere
tilgaengeligt. At borgermgdet sa heller ikke blev streamet og optaget, er ogsa et kritikpunkt.

Vi haber meget at kommunen snart begynder at tage borgerinddragelse alvorligt og ser blandt
andet frem til at streaming bliver en del af veerktgjskassen nar kommunen senere pa aret
implementerer sin egen lgsning her. Men det format man har brugt ifm. Borgermgderne med 5
cafegrupper i en stor hal med darlig akustik egner sig ikke til streaming sa vi vil klart anbefale at
man fremadrettet eendrer pa konceptet sa der ogsa vil vaere mulighed for at deltage virtuel og ex.
stille spgrgsmal vis ex. chat eller e-mail.

Spargsmal og svar skal naturligvis efterfglgende veere tilgeengelige sa alle kan se hvad der blev
drgftet pa borgermgdet. Der bar ogsa veere mulighed for at stille spgrgsmal bade far og efter
borgermgdet, som i gvrigt bar ligge noget tidligere i hgringsperioden.

Foreeldet datagrundlag

Under afsnittet "Forudsaetninger for Kommuneplanen” er angivet nogle data der udover
Kommuneplan 2017-2031 ligger til grund for kommuneplanen.

Det kan her undre at rapporten "Attraktiv Bosaetning” ikke er blevet opdateret med data fra denne
byrédsperiode. Det er jo veesentlige data ift. hvordan udviklingen i kommunens byer har veeret ikke
mindst ift. landsbyerne.

Det er vigtigt med et sa godt datagrundlag som muligt ift. planleegningen.

Hvorfor er denne rapport ikke blevet opdateret?

Der ma da veere indsamlet noget nyere data ifm. Udarbejdelsen af Bosaetningsstrategien 2050.
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https://kommuneplan.frederikssund.dk/kommuneplan-2021/om-kommuneplanen-kp21/forudsaetninger-kp21

Manglende respekt for Kommunalplan/Lokalplaner

Der er siden sidste revision af kommuneplanen tilfgjet ikke mindre end 16 bilag til kommuneplanen
hvoraf langt de fleste skyldes sendringer til lokalplaner ifm. Byggeprojekter. Der er lavet/aendret 22

lokalplaner.

Hvor mange dispensationer der er givet, kan vi ikke umiddelbart finde statistik pa.

Dette vidner enten om en darlig kommuneplanleegning eller maske naermere om en manglende
respekt for kommune- og lokalplaner hvilket underminerer borgernes tillid til disse.

Det lader desveerre til, at eendringer af lokalplaner og kommenplan mere er reglen end
undtagelsen ifm. byggeprojekter, hvor det burde veere omvendt.

Selvfglgelig kan der veere vaegtige grund til at endre en lokal- og kommuneplan, men nar det sker
sa ofte og dispensationer ogsa sidder alt for lgst, dannes det jo preecedens som bygherrerne
selvfglgelig vil forsgge at udnytte til egen fordel.

Det kan man ikke klandre entreprengrerne for, men at byradsflertallet sa ofte er villige til at a&endre
lokal- og kommuneplanen fordi der kommer projektforslag som ikke holder sig indenfor rammerne,
er uacceptabel.

Hvorfor gar byradsflertallet dette i s& hgj grad?

Der har jo ifm. mange af byggesagerne veeret stor modstand fra mange borgere, hvilket har kunnet
ses bade i haringssvar og klagesager. Men disse bliver ikke taget alvorligt, hvilket tydeligt kan ses i
de svar er givet i hvidbagerne pa borgernes indsigelser.

Er det fordi at lokal- og kommuneplaner er foraeldet og generelt traenger til en opdatering, sa er
muligheden jo her ifm. Revisionen af Kommuneplanen.

Vi haber, at der fremadrettet vil veere mere respekt for lokal- og kommuneplaner og at aendringer
kun vil ske undtagelsesvist, samt at byradsflertallet i hgjre grad vil udvise mere respekt for
borgerne i de omrader der berares.

Pa det seneste er der ofte blevet henvist til " ”Fingerplan 2019 — landsplandirektiv for
hovedstadsomradets planleegning”.nar der foreslas aendringer, der markant overstiger
byggehgjder og bebyggelses procenter ifm. byggeri indenfor de stationsnaere omrader i
Frederikssund.

Det legitimeres med, at der i de stationsneere omrader skal bygges hgijt og teet eller byfortaetning
som det sa flot lyder. Men denne argumentation er darlig og er i realiteten en ubegraenset licens til
at bygge hgit og teet.

Manglende helhedsplaner for de 4 hovedbyer

Fjordlandslisten vil opponere mod denne ad-hoc byudviklingstendens, hvor vi risikerer, det ender
med et kaotisk og grimt bymiljg. fordi der ikke taenkes helhedsorienteret.

| stedet for at lave disse lgbende justeringer, der drives af enkeltprojekter med primaer fokus pa
den gkonomiske dimension og vaekst, er det pa tide at fa lavet en helhedsplan for centerbyerne og
specielt Frederikssund centrum (Stationsnaert omrade), s& man kan fa lavet nogle ordentlige
rammer for byudviklingen.
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http://kort.plandata.dk/searchlist/#/search/0250/12/V/2017-12-01/2021-09-08
http://kort.plandata.dk/searchlist/#/search/0250/20/V/2017-12-01/2021-09-09
http://kort.plandata.dk/searchlist/#/search/0250/20/V/2017-12-01/2021-09-09
https://planinfo.erhvervsstyrelsen.dk/sites/default/files/media/publikation/fingerplan_2019.pdf
https://planinfo.erhvervsstyrelsen.dk/sites/default/files/media/publikation/fingerplan_2019.pdf

Der har jo veeret brugt masser af ressourcer pa planlaegning og helhedsplaner ift. Vinge, sa nu er
det pa tide der ogsa kommer fokus pa en ordentlig helhedsorienteret plan og udvikling i de 4
hovedbyer ikke mindst for bymidten.

Med en helhedsplan som er et supplement til kommuneplanen vil man forhabentlig kunne undga
det uhensigtsmeessige mgnster med 3B(Byudvikling, Byggeri og Beton) med gkonomien og vaekst
i centrum i stedet for borgerne.

Samtidig vil de mange lokalplans sendringer og kommuneplans aendringer kunne reduceres til et
minimum og veere undtagelsen der bekreefter reglen.

Disse helhedsplaner skal naturligvis veere holistiske og tage hensyn til flere bundlinjer herunder
Natur, Miljg, Klima, Kultur/Historie samt Astetik/Arkitektur.

Hvornar forventer kommunen at der kommer fokus pa helhedsplaner ift. de 4 hovedbyer?

Det har jo tidligere har veeret pa agendaen jvf. punkt 5 i PMU referatet fra 12 januar 2021, men det
lader til at det ikke bliver prioriteret tilstreekkeligt af byradsflertallet.

Der blev jo allerede lavet et handlekatalog tilbage i 2016, sa det er jo utroligt at der endnu ikke er
fulgt op pa denne. Men dette sammen med andre gode initiativer blev nok desveerre sat pa hold pa
ubestemt tid pa grund af effekterne af Vinge skandalen, eller er der andre arsager til at der ikke er
blevet fulgt op pa handlekataloget?

Landsbyerne

Vi har i det foregdende fokuseret pa de 4 hovedbyer, men vil dog iszer szette fokus pa den
manglende prioritering af landsbysamfundene i Frederikssund kommune.

Overordnet indledning til omradet

17 anbefalinger fra Folketinget.
Et udvalg under folketinget “Udvalget for levedygtige landsbyer” har fremsat 17 anbefalinger i
forhold til levedygtige landsbyer.

Af disse 17 anbefalinger kan Frederikssund Kommune med det samme se bort fra mindst 7 af
anbefalingerne, fordi disse er mgntet pa forhold i Udkantsdanmark, og der hgrer Frederikssund
Kommune ikke til!

Men de gvrige 10 anbefalinger indeholder mange relevante anbefalinger for Frederikssund
Kommune - det preeger bare ikke planlaegningen og materialet omkring hgringsmaterialet.

Boligdiversitet

Omkring 13% af kommunens befolkning bor i landsbyer, mens resten bor i de 4 centerbyer og
Vinge. Derfor er det ogséa naturligt, at man bruger mere spalteplads i kommuneplanen pa de 4
centerbyer og Vinge, end man gar pa landsbyerne, og det er ogsa naturligt, at mere udvikling gar
til de 4 centerbyer og Vinge end til landsbyerne. MEN.............

At s stor en del af udviklingen i kommunen skal lsegges i de 4 centerbyer og Vinge - som
kommuneplanen laegger op til - er et markant fravalg af udvikling til kommunens landsbyer.
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https://www.frederikssund.dk/Politik/Dagsordener-og-referater/plan--og-miljoeudvalget/2021-01-12/referat
https://www.frederikssund.dk/api/agendaitem/f7e99514-c76c-4346-8221-4ac62ac624d2/document/0b6ec676-8820-45ee-a4eb-f772fe901a40/bilag-1-handlekatalog-for-tiltag-i-4-bymidter-juul-og-frost-arkitekter-2016

Gradueringer af landsbyerne.
Kommunen opererer med 4 forskellige niveauer af boligomrader uden for de 4 centerbyer og
Vinge.

Byzonelandsbyer:

6 landsbyer er udpeget til denne gruppe:

Store Rarbaek, Jarlunde, Lyngerup, Gerlev, Skuldelev og Dalby.

| kommuneplanen beskriver man, at disse landsbyer skal kunne udvikle sig, s& de kan fglge med
tiden.

Endvidere skriver man i Kommuneplanen om disse 6 byzonelandsbyer, at der findes udlagte
boligomrader, hvor man kan bygge nye boliger.

Seerlige landzonelandsbyer:

13 landsbyer er kommet i en gruppe for seerlige landzonelandsbyer.

Tarslev, Onsved, @stby, Sanderby, Kyndby Huse, Svanholm, Ferslev, Vejleby, Vellerup,
Sigerslevvester, Kvinderup og Lille Rgrbaek.

| disse landzonelandsbyer skal udviklingen ske med respekt for landsbyernes kulturhistoriske
kvaliteter.

@vrige landzonelandsbyer.

15 landsbyer er kommet i en gruppe for gvrige landzonelandsbyer:

Hellesg, Manderup, Bonderup, Vaenget, Over Draby, Landerslev, Kyndby, Krogstrup, Venslev,
Ragerup, Strandveenget (ved Havelse Mglle), Greese, Hgrup, Sundbylille og Snostrup.

For disse landsbyer skriver man intet om udvikling.

Bebyggelse i landzoner.
Ingen omrader er naevnt i Kommuneplanen og intet beskrevet om udvikling.

Sommerhusomrader.

Selvom kommunen omfatter adskillige sommerhusomrader med en del fastboende borgere, sa
neevnes udvikling af sommerhusomraderne ikke med et ord.

Sommerhusomraderne kan ses pa kortoversigter, men er ellers faldet ud af kommunens
oversigter.

Hgringssvar vedr.: Landsbyerne

Garanti for udvikling.
| kommuneplanen fremhaeves det, at 6 byzonelandsbyer er garanteret udvikling, sa de kan falge
med tiden. Samtidig fremhaeves det, at der er udlagt nye byggeomrader i de 6 byzonelandsbyer.

Udviklingsplaner generelt for gvrige landsbyer og landomrader.
Det har ikke veeret muligt at finde konkrete udviklingsplaner for landsbyer og landomrader i gvrigt i
kommuneplanen.

KOMMENTARER:

Der er INGEN garanti for udvikling i byzonelandsbyerne.

Selvom der er udlagt et omrade til boliger, sa er der ingen garanti for, at der bliver bygget der.

For kommunen kan bytte planlagte omrader ud med andre omrader, og byradsflertallet har med al
anskelig tydelighed vist, at de laver om pa planer, hvis de kan fa bygget i Vinge.

Kommer der en byggematador med andre idéer, sa kan man sa let som ingenting lgbe fra de
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udlagte boligomrader i de 6 byzonelandsbyer.

Kigger man specifikt pa de to udlagte boligomrader i Skuldelev, s& har de veeret udlagt leenge far
kommunesammenlaegningen i 2007.

De har altsa ligget mindst 14 ar i Frederikssund Kommunes planer, og de kommer tidligst i spil om
7 ar - ogsa selvom kommunen ejer det ene omrade, og derved kan profitere af et salg.

Kriterier for gradueringer af landsbyerne.
| Fjordlandslisten savner vi kommunens objektive kriterier for gradueringerne af kommunens
landsbyer.

For os ser det meget tilfaeldigt ud, om en landsby er havnet i det ene lag eller det andet.
Samtidig savner vi en overordnet plan for hver landsbys “rolle” i fremtidens Frederikssund
Kommune.

Nedenfor henvises til Folketingets “Udvalg for levedygtige landsbyer” og nogle af
deres 17 anbefalinger.

Manglende strategisk planlaegning (1).
Folketingets udvalg anbefaler, at kommunen laver en strategisk planlaegning for kommunens
landsbyer.

Kommunens “Udvalg for by og land” skriver i forbindelse med Bosaetningsstrategien, “at de selv
kan veelge at lave en strategisk planleegning for kommunens landsbyer og landomrader”.

Status: Der er ikke foretaget en strategisk planlaegning for kommunens landsbyer og landomrader.
Derimod findes der mange hensigtserkleeringer og floskler i kommuneplanen og andre steder.

Manglende differentierede og malrettede udviklingsplaner (2).

Folketingets udvalg anbefaler kommunen at foretage en vurdering af de enkelte landomrader og
landsbyers tilstand, udfordringer og muligheder med henblik pa at sikre en differentieret og
malrettet udvikling af de enkelte landomrader og landsbyer.

Men dette er ikke sket.......

Fjordlandslisten forstar ikke, hvorfor kommunen ikke har faet kortlagt hver enkelt landsbys tilstand,
udfordringer og muligheder i samarbejde med borgerne.
Det er userigst og vidner om en manglende interesse for landsbyernes ve og vel.

Et tilpasset og mere varieret boligudbud (8).
Folketingets udvalg anbefaler, at kommunen sikrer et varieret boligudbud i landsbyerne.

Kommuneplanen forholder sig ikke til, om der findes et varieret boligudbud i hver enkelt landsby.
Anbefalingen skal ses i lyset af, at en borger ikke behgver at fraflytte en landsby, fordi huset og
haven er vokset borgeren over hovedet, for han/hun kan flytte til en seniorbolig i landsbyen og
derved beholde sit sociale netveerk.

En sadan rotation kan betyde, at der kommer nye bgrnefamilier ind i de store villaer, nar
seniorerne flytter ud.

Et varieret boligudbud sikrer ogsa en mangfoldighed i landsbyens beboersammenszetning.
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@get tilgeengelighed til landskab og natur (9).

Folketingets udvalg anbefaler, at kommunen i den fysiske planlaegning er opmaerksomme pa at
fastholde og om muligt gge tilgeengeligheden til landskab og natur, som en seerlig attraktion og
boseaetningsmotiv i landsbyerne.

Kommunens Udvalg for By og Land udtaler:

“Frederikssund Kommune har masser af natur, hvilket ogsa er noget borgerne saetter stor pris pa.
Dog er der i Frederikssund Kommune flere steder problematikker i forhold til tilggengeligheden i
form af stier til natur.

Frederikssund Kommune kunne derfor med fordel blive bedre til at ga i dialog med lodsejerne.
Derudover er Frederikssund Kommune med i VisitFjordlandet, der er med til at udbrede
kendskabet til kommunen og naturen. Tidligere har Frederikssund Kommune veeret med i projektet
Fremtidens Landskaber, hvor der blev arbejdet med stier i forhold til naturen”.

Det siger jo alt. Mange ord, men kommunen far ikke gjort noget ved sagerne.

Og veerre endnu: Ifglge Danmarks Naturfredningsforening, sa kan Frederikssund Kommune ikke
engang passe ordentlig pa sin “egen” vilde natur.

En mere langsigtet planleegning af de neere offentlige servicetilbud (10).

Folketingets udvalg anbefaler, at kommunen i hgjere grad planleegger for en langsigtet udvikling af
de naere offentlige servicetilbud, sa der skabes forudsigelighed og sikkerhed om det fremtidige
serviceniveau hos beboere og tilflyttere.

Kommunen udtaler:

“Frederikssund Kommune forsgger at sikre en langtidssigtet udvikling i de neere offentlige
servicetilbud. Dog afhaenger sikkerheden af de offentlige servicetilbud af, hvor mange der benytter
sig af de offentlige servicetilbud, hvorfor der nogle gange sker lukninger”.

Her melder kommunen altsa hus forbi, men fakta er, at kommunen i sin spareiver gennem de
sidste mange ar har udsultet landsbyernes servicetiloud og derefter lukket eller nedgraderet dem.
Det geelder bade busruter, dagplejere og skoler, hvorefter fritids- og idraetslivet ogsa er maerket.

Kommunen har pa INGEN made vist interesse for, hvad hver enkelt landsby har haft behov for, og
kommunen har pa ingen made sat disse landsbybehov i sammenhaeng omrade for omrade.
Derfor er den darlige planleegning og den manglende interesse fra kommunens side de to
vaesentligste faktorer, nar et eller flere servicetilbud lukkes fra kommunens side.

Fremover bgr kommunen ga forrest og vise, at man vil et bestemt serviceniveau og derfor leegge
ressourcer til for at f& enheder til at kare godt og derved veere attraktive.

Nye kollektive trafiklgsninger (11).
Folketingets udvalg anbefaler, at stat og kommunen arbejder for en kollektiv trafikplanlaegning, der
sikrer tilfredsstillende forbindelser i landsbyerne.

Kommunen udtaler:

“Frederikssund Kommune har med Kronprinsesse Marys bro og den nye S-togsstation i Vinge
skabt bedre trafikale forhold for borgerne. Fremadrettet skal der fortsat arbejdes for at sikre gode
kollektive transportmuligheder i kommunen og for landsbyerne”.

Overordnet har Frederikssund Kommune en uambitigs busplan.
Kommunen skal p& mange mader stramme sig an omkring busdriften - det er intet mindre end et
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kardinalspagrgsmal i forhold til landsbyernes overlevelse.
Se i gvrigt Fjordlandslistens kommentarer om busdriften under kapitlet om Infrastruktur.

Samlokalisering af faciliteter og aktiviteter (12).

Folketingets udvalg anbefaler, at de enkelte lokalsamfund i hgjere grad udnytter fordele ved at
sammentaenke og dele feelles faciliteter, forenings- og fritidsaktiviteter, offentlig og privat service,
forsyning mv.

Kommunen udtaler:

“Frederikssund Kommune har allerede, gennem Udvalget for By og Land, en dialog med
lokalsamfund om hvordan man kan bruge offentlige arealer multifunktionelt, for eksempel i
forhold til kontorpladser pa skoler med mere”.

Godt, at man er i dialog. Men hvornar forventer man en afklaring? En plan?

Bedre digital infrastruktur (13).
Folketingets udvalg anbefaler, at staten fortsat arbejder for at sikre mobildaekning og udrulle
bredband for at fremtidssikre erhverv og bosaetning i landdistrikterne.

Kommunen udtaler:

“Frederikssund Kommune har problemer med darlig digital infrastruktur i flere landsbyer og i
landzonen generelt. Det er et statsligt anliggende at sikre god mobildaekning og at udrulle
bredband i landdistrikterne, men noget som Frederikssund Kommune kunne fa gavn af’.

Kommunen laener sig her tilbage i stolen og overlader det fulde ansvar til staten. Kommunen bgr
presse pa for forbedringer.

Erhvervsudvikling med fokus pa stedbundne potentialer (14).
Folketingets udvalg anbefaler, at kommunens erhvervsfremme og erhvervsudvikling i seerlig grad
har fokus pa landsbyernes eksisterende faciliteter og stedbundne potentialer.

Kommunen udtaler:

“Frederikssund Kommune arbejder med strategisk erhvervsudvikling gennem Erhverv og
Veekstpolitikken. Derudover vil der ogsa vaere fokus pa strategisk erhvervsudvikling i den
bosaetningsstrategi, som Udvalget for By og Land skal praesentere for Byradet i 2020”.

Vi har desveerre ikke fundet omtalte strategier.

Fjordlandslisten mener, at sma selvsteendige virksomheder og iveerksaetteri ber “hgre til”
kommunens landsbymodel.

Faktisk er der s mange muligheder pa dette felt, hvis man kobler det sammen med Turisme.
Hvornar gar kommunen i gang?

Teettere dialog og samarbejde mellem kommune og lokalsamfund (16).

Folketingets udvalg anbefaler, at udvikling af landsbyerne sker i samrad mellem kommunen og
lokalbefolkningen med henblik pa at sikre en bredt forankret udvikling med en faelles retning, bade
nar det handler om fysisk planlaegning og velfeerdslgsninger.

Kommunen udtaler:
“Frederikssund Kommune arbejder allerede, gennem Udvalget for By og Land, med at skabe en
teettere dialog og samarbejde mellem kommune og lokalsamfund”.

Der har veeret afholdt mgder. Men hvor er de konkrete tiltag?
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Mere fokus pa faciliteter og aktiviteter, der samler landsbyerne (17).

Folketingets udvalg anbefaler, at staten via midler fra Landdistriktspuljen samt
Landdistriktsprogrammet og kommunen understatter fastholdelse og etablering af feelles faciliteter
til forenings- og fritidsliv, feelles mgdesteder, begivenheder samt mulighed for delegkonomiske
lgsninger i landsbyerne.

Kommunen udtaler:
“Frederikssund Kommune har allerede fokus pa fastholdelse og etablering af feelles faciliteter til
forenings- og fritidsliv, feellesmgdesteder samt begivenheder og er i dialog med lokale bylaug”.

Kommunen kan ikke modtage midler fra Landdistriktspuljen - det har alle forstaet - men det
behgver vel ikke at betyde, at man ikke kan komme lsengere ad den vej?

Sammenfatning.
Nar man graver sig ned i de enkelte landsbyers historik og afdeekker deres tilstand, sa er det farste
ord der falder en ind: AFMAGT.

Mange borgere i landsbyerne har faktisk den opfattelse, at de er udsat for en systematisk
udmattelsesstrategi fra kommunens side, som skal ende med at kommunen naermest ikke har
nogen forpligtelser overhovedet over for borgerne i landsbyerne.

Alle neere servicetilbud vil blive skaret vaek ved farst givne lejlighed og intet vil komme ind den
anden vej i form af hjeelp til at komme op til overfladen igen.

Et konkret billede fra landsbylivet illustrerer dette ganske godt.

Ferslev.

Skolen bliver lukket efter flere forsgg fra det siddende byradsflertals side.

Siden har skolen veeret brugt til lidt politiuddannelse og kortvarigt til specialskole.

Nu star den tom. Helt tom!

Og sa forfalder den.

Kommunen ved godt, hvad borgerne kan og vil bruge bygningerne til, men der er ingen udsigt til, at
man kommer dem i mgde.

Nu venter man sa p4, at skolen bliver solgt sammen med gymnastiksalen, sa
motionsmulighederne for de lokale dermed hedder Skibby!

Og alt imens falder indbyggertallet i byen. Iszer bgrnefamilierne flytter vaek, og det betyder at
Pilehuset (daginstitutionen) nu ogsa er i fare for en lukning.

Fodboldholdet for de sma er for leengst sggt til andre graesteepper.

Ingen cykelstier - ingen turistmuligheder.

Det kan man ganske enkelt ikke byde en landsby.
Men borgerne vil ikke ynkes. De vil bare have gang i hjulene.

Havde kommunen faet anlagt de cykelstier, som man har snakket om i en menneskealder og
kunne man give borgerne i byen brugsretten til skolens bygninger, sa kunne Ferslev blive en
turistoase for cyklende danskere og udleendinge.

Med turisterne kunne der ogsd komme gang i sma private erhverv og udstillinger af kunst og
hjemmeproduktioner.
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Ferslevs potentiale kan sagtens sammenlignes med potentialet i mange sma byer pa Samsg og
FErg.
Hvor er det usselt, som man behandler borgerne i Ferslev.

Mange landsbyer er presset pt.

Ferslev er et godt billede pa, hvordan kommunen forsgger at nedgradere landsbyer, s& borgerne
skal klare sig selv.

Budskabet er klart: Nar man flytter ud pa landet, ma man klare sig selv. man skal ikke forvente
servicetilbud fra kommunen.

Hvis disse landsbyer overlever pa leengere sigt, er det ikke pa grund af kommunen men pa trods af
kommunen, og det vil kreeve et stgrre lokalt engagement - med mindre kommunen sadler om.

Infrastruktur & Stgj

| det fglgende fokuseres pa Temaet Infrastruktur og Stgj

Overordnet indledning til omradet.

En geografisk stor kommune.

Frederikssund Kommune er en geografisk stor kommune, hvor der er peent langt fra den ene ende
til den anden. Frederikssund Kommunes borgere er egentlig fordelt fuldsteendig efter de geengse
teoretiske modeller med den starste enhed, Frederikssund by, i centrum.

Hovedfeerdselsarer til andre starre byer.

Generelt er der fine hovedveje til de andre starre byer (Roskilde, Holbaek, Frederiksveerk, Hillergd
og Ballerup/Kgbenhavn og med en ny motorvej til Malgv indenfor de naeste 10 ar, en opgradering
af vejene mellem til Frederikssund og Frederiksveerk og mellem Egedal og Slangerup, sa kan vi
neeppe fa det bedre.

Teet trafik i Frederikssund by.

Uanset om vi snakker privatkarsel, tung transport eller kollektiv transport, sa vil Frederikssund by
veere en stor flaskehals med mange trafikale problemstillinger af to arsager:

Dels fordi meget trafik skal til og fra Frederikssund by fra alle retninger og dels fordi meget trafik
skal igennem Frederikssund by og videre over pa den anden side af Roskilde Fjord.

Generelt om trafikplanleegning i byer.

Der har vaeret én sikker tendens de sidste mange ar: Mere trafik pa vejene.

Samtidig breder en anden tendens sig nu: De blgde trafikanter skal have mere af pladsen.
Disse to modsatrettede udviklingstendenser vil pa et tidspunkt give problemer pa flere og flere
veje.

Specifikt omkring trafikplanleegning i Frederikssund by.

Trafikken igennem Frederikssund by er omfattende. Bade mellem den gamle bro og rundkerslen
ved sygehuset og fra den gamle bro og ind til havnekvarteret og videre til Sillebroen og stationen
og tilbage igen.

Efter den tunge trafik blev forbudt over den gamle bro blev Marbaekvej i Frederikssund syd — i
avrigt sammen med Mgllevej i Jaegerspris - ramt af meget mere tung trafik (og begge steder med
mange blgde trafikanter).
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Er kommunen ved at skabe en ny flaskehals?

Der er i dag et stort pres pa rundkarslen ved Sillebroen, men alligevel bygger man endnu flere
boliger i dette omrade - omkring 2-300 nye lejligheder er i stabeskeen. Det vil klart forage presset
pa den rundkarsel.

Her stader to planlaegningsstrategier sammen, for lige i dette omrade er det oplagt at bygge
lejligheder - taet ved en station - MEN man har skabt en trafikal flaskehals i rundkgrslen, uden
oplagte lgsningsmuligheder.

Trafikstgj] accepteres ikke.

En ret ny tendens i det danske samfund generelt er, at man ikke vil acceptere at skulle tale gener,
som staten pafarer én for samfundets skyld. Det kommer iseer til udtryk i forhold til trafikstej, som
man sikkert ogsa kan ggre meget mere ved - ogsa fra kommunalt hold.

Generelt.

Fremkommeligheden, trafiksikkerheden for alle trafikanter samt trafikstgjen og andre trafikgener
skal tages meget mere serigst. Kommunen skal pa disse felter veere pa forkant med udviklingen.
Alt skal veere i orden lige fra asfalten uden huller, hastighedsgraenser, afmaerkninger, overgange,
fartdeempende foranstaltninger osv. osv.

Heringssvar vedr: Veje og kollektive trafikanlaeg.

Trafikanleeg omfattet af landsplanleegningen.

Det er absolut fornuftigt at sikre mulighed for anleeg af Frederikssundmotorvejen samt udvidelserne
af vejene mellem Frederikssund/Frederiksveerk samt Slangerup/Egedal.

For disse anlaeg vil blive til virkelighed en dag.

Kommunale trafikanlaeq.
Det er absolut ogsa fornuftigt at sikre mulighed for kommunale vejanlaeg. DOG er det absolut
ngdvendigt, at man har undersggt disse anlaegs konsekvenser i forhold til trafikteethed, stgj og os.

KOMMENTARER:

Jernbanegades forleengelse.

Dette forslag vil medfare, at lyskrydset ved Sillebroen bliver lukket for alle former for personbiler og
tung trafik. Godt nok vil man lave en “omfartsvej” bag den gamle biograf (et problem i sig selv), sa
man stadig kan komme fra Agade til Stationen og videre til Roskildevej, men man lukker af for al
trafik fra lyskrydset via Nygade til rundkerslen ved Netto - kort sagt al trafik fra bade Agade,
Roskildevej og Frederiksborggade/Bakkevej til Sillebroen.

Det medfgrer tre alvorlige konsekvenser:

A. Al trafik (personbiler og tung trafik) til Sillebroen. vil enten komme ind fra A.C.
Hansensvej/Marbaekvej eller fra Feergevej/Bruhnsvej - begge allerede trafikalt belastede veje.

B. Kundeunderlaget til Sillebroen vil blive maerkbart begraenset fra den syd/gstlige del af
Frederikssund by pga. de eendrede tilkgrselsforhold.

C. Nar motorvejen er kommet pa plads, vil det veere helt grotesk, at én af de 2 vigtige indfaldsveje
til bymidten begraenses, hvorved andre og mindre veje i byen belastes ekstra meget.

En mere direkte vej til fjordforbindelsen fra Landerslevvej.
Maske en god idé pa grund af gget trafikteethed, nar den nye bro er betalingsfri.
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En syd/gstlig ringvej om Skibby
Sikkert en god idé, hvis Skibby bliver for trafikeret. Dog er udkarslen i nord til Skuldelevvejen
placeret helt hablgst, idet oversigtsforholdende er meget nedsat pga. bakker.

En fortseettelse af boulevarden i Vinge.
Ser fornuftigt ud, hvis man har udlagt sa bredt et areal, at vejen kan udvides uden problemer, nar
Vinge vokser til.

En forbindelse fra Strandvangen til motorvejen ved Agade.
Denne forbindelse er ikke “kgn”, men ngdvendig for den tunge trafik, der skal fra motorvejen til
industrikvarteret og retur igen.

Nordvendte ramper pé tilslutningsanlaeg ved Agade.
Absolut fornuftigt.

En forbindelse fra Boulevarden og under banen og nordpa i Vinge

Hvorfor i al verden har man ikke faet bygget den underfaring under banen allerede? Det er da
direkte darlig planleegning.

Og kan man forestille sig, at man kan ngjes med de to veje fra syd til nord i Vinge under banen,
nar Vinge er blev godt udbygget (denne vej og Snostrupvejen)? Det lyder meget flaskehalsagtigt.

Generel kommentar om Vinges vejsystem.
Det er nu, at man skal taenke vejnettet i Vinge helt pa plads, sa man ikke skal aendre/justere eller
endog ekspropriere senere. Rettidig omhu udbedes.

Heringssvar vedr.: Den kollektive transport

Rammen for den kollektive transport i kommuneplanen.
Den kollektive trafik er “indrammet” kommuneplanen pa 2 omrader:
Principperne for den kommunale busdrift og kollektive trafikanlaeg.

Kommunens overordnede malsaetning i forhold til transport generelt:

At tilgodese befolkningens og erhvervslivets behov for en god transport - herunder ogsa en god
kollektiv transport.

At koble kommunen bedre pa det overordnede trafiksystem i forhold til alle former for
transportmidler.

At udbygge den kollektive trafik efter behov i takt med med byudviklingen i Frederikssund.

Kommunens planleegningsprincipper vedr. den kollektive transport:
Hurtig og direkte forbindelse mellem de starste trafikknudepunkter samtidig med, at busdriften er
prioriteret der, hvor de stgrste passagerstrgmme er.

Direkte forbindelse til Frederikssund i myldretiden fra alle dele af kommunen, sa kollektiv transport
bliver et attraktivt transporttilbud for pendlere til arbejde og uddannelse.

Gode busforbindelser til kommunens folkeskoler, sa flest mulige befordringsberettigede
skoleelever kan benytte den kollektive transport til og fra skole.

Side 13 af 23



Busbetjening hele dagen af landsbyerne pa Hornsherred, sa kollektiv trafik ogsa er et brugbart
transporttilbud uden for myldretiden. Flextur og Plustur er et supplement til busserne i ydertimerne
og i de tyndest befolkede dele af kommunen.

Uambitigs malsaetning.
Malszetningen er uambitigs. Se nedenfor under afsnittet om det “Politikker for den lokale busdrift”.

Afsnittet om BUSDRIFT er udformet som et forslag fra FJORDLANDSLISTEN til den fremtidige
busdrift. Forslaget er beskrevet meget detaljeret, fordi tingene skal haenge sammen, og inden man
kan leegge arealer ud til den kollektive trafik, skal man vide, hvor den karer og hvorfor.

Kommunen holder ikke egne principper for busdrift.

Kommunen lever ikke op til sit eget princip om busdriften i Hornsherred. Her er der ikke busdrift
hele dagen og Flextur og Plustur er ikke et supplement, men en erstatning for den manglende
busdrift.

Revision af principperne for busdriften.
Dette punkt er et af de vigtigste punkter i kommuneplanen.

Hvis man vil samle kommunen, skal busdriften virke.

Hvis man vil gagre alle de veesentligste kommunale bygninger/institutioner centrale for borgerne,
skal busdriften virke.

Hvis man vil sikre at borgerne kommer let til arbejde og uddannelse skal busdriften virke.

Hvis man vil sikre borgernes mulighed for kultur, idreet og gvrige sociale aktiviteter skal busdriften
virke.

Hvis man vil noget med at fierne de fossile braendstoffer fra kommunen - herunder ogsa den
private del - s& skal den offentlige transport i den grad opgraderes og virke.

S-togsnettet.
S-togsnettet er netop ved at blive opgraderet til reel 10-minutters drift, og derpa skal al busdrift
haenges op.

Det overordnede busnet med de gennemgaende busruter.
Kigger man pa det overordnede busnet, sa skal Frederikssund bymidte (stationen) veere
omdrejningspunktet for flest mulige ruter.

De overordnede og gennemgéaende busruter (R og S), som allerede er etableret ligger ganske fint i
systemet, og med 10 minutters drift p& S-toget vil busruter med 30 minutters drift haenge perfekt
sammen med toget pa alle afgange.

Det geelder 230R, 310R og 320R samt 600S.

Men der mangler en direkte S-rute fra Holbaek St til Hillerad St via Frederikssund St (og evt Vinge
St).

Som andre har papeget, sa eksisterer ruten neesten allerede - dog som seerskilte ruter - men de
kan slas sammen (228 Fra Holbaek St til Kirke Hyllinge og 65E fra Skibby via Frederikssund st til
Hillerad st), og sa er det overordnede busnet pa plads.
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Politikker for den lokale busdrift.
Der er bestemt brug for at man lgfter sig op i helikopterperspektiv og ser pa den lokale busdrift
med helt nye gjne, og i den sammenhgaeng vedtager nogle meget mere up-to-date politikker.

Busdriften kan nemlig i realiteten fa en meget stor rolle i flere meget vaesentlige sager for
kommunen - herunder folkesundheden, faellesskabsfglelsen og ikke mindst klimamalsaetningen om
en fossilfri kommune.

Derfor skal kommunen farst og fremmest definere det lokale busnets ROLLE i fremtidens
Frederikssund Kommune.

Derneest skal man revurdere hvilke BORGERGRUPPER, man skal servicere med det lokal busnet.

Med S-togs nettet og de overordnede gennemgaende buslinjer (undtagen 700S) pa plads er det
vigtigt at fa beskrevet, hvilke DESTINATIONER borgerne skal kunne komme let til.

Dernaest er det vigtigt at fa beskrevet, hvilkken MODEL lokalbusnettet skal bygges op efter.
Nar de ting er pa plads, skal KNUDEPUNKTERNE markeres.

Endelig er der PRISLEJET, som skal besluttes.

Derfra kan man sa starte arbejdet med at planlaegge det lokale busnet.

Busdriften indteenkt i fremtiden.

Fjordlandslisten mener, at det er pa hgje tid, at man forlader alibi-strategien for at anlaegge en helt
anden strategi, hvor busdriften er teenkt meget mere offensivt ind i arbejdet for fremtidens
Frederikssund Kommune.

Frederikssund Kommune har allerede taget det farste starre klima-skridt med en forventet
overgang til lokale el-busser. Meget fint initiativ!

Men busdriften har den slagside, at man karer feerrest afgange, hvor borgere med laveste
indteegter bor, og hvor borgere har leengst til alting.

Netop i disse omrader er der stor sandsynlighed for, at der er laengst mellem el-biler og kortest
mellem de aeldste benzin- og dieselbiler.

Derfor giver det faktisk god mening at seette el-busser ind i disse omrader, for de kan bidrage godt
til kommunens klimamal, hvis busserne karer ofte nok, til de rigtige destinationer og er til at betale.

Selvfglgelig kan man szette Flex-tur ind i de tyndest besatte omrader, men det er formodentlig ikke
i disse omrader, at man bare har rad til at betale ekstra for en bustur!

Og her kommer folkesundheden ind.

Barn fra de tyndest beboede omrader og hjem med de laveste indkomster (og de ting haenger ofte
sammen) gar kun meget sjeeldent til idraet, bade fordi kontingent og udstyr er en gkonomisk
belastning, men dertil er transporten naermest et uoverstigeligt problem.

Teenk, hvis kommunen kunne zendre pa disse skreemmende fakta, for her er kimen lagt il
belastende livsstilssygdomme!

Ogsa andre grupper har stort behov for busser: Borgere, som skal kagbe ind, til lsegen pa

biblioteket mv. De unge som skal i ungdomsskole, ungdomsklub og/eller idreet. De aeldre som skal
til aktiviteter sammen med andre osv. osv.
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Hver gang vi kan fa en person mere til at tage en el-bus fremfor en benzin eller dieselbil, er vi
kommet nzermere malet.

Men skal der et stort ryk til i forhold til kommunens klimamal, s& skal busnettet saettes rigtigt
sammen og frekvensen skal veere i orden.

Halvtimes drift stort set hele dggnet rundt og alle 7 dage om ugen!

Selvfalgelig vil det koste. Til gengeeld vil det kunne suge passagerer til systemet, iseer hvis det
ogsa bliver gratis at kere med de lokale busser.

Og man kan ikke forestille sig, at man kan fjerne alle fossile breendstoffer fra kommunen uden at
der skal “investeres”, men denne investering kan rent faktisk “brande” kommunen i en retning, som
vi har behov for (feellesskabsfglelsen), HVIS vi skal have nye bgrnefamilier til kommunen.

To andre vaesentlige og positive bivirkninger ved flere passagerer i busserne er:
Jo feerre biler pa vejene, jo mindre stgj.
Jo feerre biler pa vejene, jo feerre trafikuheld.

Veaesentlig destinationer.

Stationer, knudepunkter og feergehavne.

Arbejdspladser og uddannelsessteder.

Radhuset - selvom abningstiderne for besggende naermest er ikke-eksisterende - og andre
kommunale servicesteder.

Til den naermeste starre by.

Hospitalet, leegehuse, tandleeger, fysioterapeuter og andre steder med sundheds-, optraenings- og
velveerecentre.

Indkgbssteder for dagligvarer og andre forngdenheder.

Kulturhuse, idreetspladser, gregnne oaser, strande og andre samlingssteder i kommunen.

Ovennaevnte steder bgr man kunne komme til og fra pa en hurtig og hensigtsmaessig made. Men
dertil skal man ogsa kunne komme rundt i kommunen for at besgge familie, venner og bekendte,
og man skal ogsa kunne komme hjem omkring kl. 22 med den lokale bus!

Det er store krav, men busserne skal ogsa erstatte mange biler.

Modeller for rutenettet.

Med udgangspunkt i at alle R og S busser fortsaetter i samme ruter som hidtil, og at 700S bliver
tilfgjet.

Herefter skal man beslutte sig for en model. De 3 mest almindelige modeller er:

“Fiskeben”, hvor en gennemgaende rute er rygbenet, som de lokale busser stader ud til.

“Slgjfen”, hvor de lokale busser karer i 8-taller og/eller skifter ruter, men igen som opsamling til en
gennemgaende rute.

“Fingerplanen”, hvor de 5 fingre samler op fra hver sit omrade og mades pa Frederikssund St.
Man kan faktisk veksle mellem modellerne alt efter tidspunkt pa dagen.

F.eks. kan 230R ikke opsuge alle fra Hornsherred til og fra Frederikssund i myldretiden. Derfor skal
nogle af de lokale busser kare helt til og fra Frederikssund i myldretiden.
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Model for lokalbusnettet i Hornsherred.

| Hornsherred kan man tale om en 5-fingerplan for lokalbusserne, hvor handfladen er
Frederikssund by, som busserne kommer til via falgende ruter:

Kulhuse, Jeegerspris, Over Draby, Neder Draby.

Kyndby huse, Kyndby, Dalby, Dalby Huse, Landerslev Strand, Over Draby Strand, Jeegerspris.
Vellerup, Org, Vejleby, Ferslev, Venslev, Dalby, Lyngerup, Landerslev og Hyllestedvej.
Skibby, Ragerup, Ferslev, Venslev, Svanholm, Dalby, Lyngerup, Egelundsve;.

(Skibby), Sgnderby, @stby, Skuldelev, Tarslev, Gerlev, Egelundsvej

Dertil kan man kare en rute fra Skibby til Vinge med mindre 700S fra Holbaek Station over Skibby
tager den rute og videre til Frederikssund Station og Hillerad Station.

Det er vigtigt, at alle 5 busruter harmonerer med 230R til og fra Roskilde i et fornuftigt mgdested.
Det er vigtigt, at alle 5 busruter harmonerer med 700S eller en anden forbindelse til og fra Hillerad
og Holbeek i et fornuftigt mgdested.

Model for lokalbusnettet gst for Roskilde Fjord.

Pa den side af fjorden skal man mere bruge en slgjfebybus rundt i Frederikssund by - herunder
Radhuset, Hospitalet, Kalvgen, Svgmmehallen, Frederikssund Nord og Heimdalsve;j,
Frederikssund Syd og Vinge industrikvarter.

Og den skal ogsa kegre med 30 minutters interval, for den skal sikre, at man kommer til mange af
de vaesentlige destinationer.

Andre lokalbusser pa denne side af fjorden vil kere i mere end én kommune for at kunne betjene
yderomraderne fornuftigt (325 Sigerslevvester, 312 Store Rgrbaek og 337 Slangerup/Hillergd og
158 Slangerup/Malgv St).

Sammenfatning om busdriften/den kollektive trafik.

Busdriften skal have en mere fremtraedende position i fremtidens Frederikssund Kommune - isaer
pa klimaomradet.

Busdriften skal sikre en enkel fremkommelighed overalt i kommunen til alle teenkelige destinationer
(feellesskabsfalelsen) samt til starre byer udenfor kommunen.

Mange borgere vil gerne bruge den kollektive transport, men det kraever en smidig, hurtig og
effektiv busdrift og mange flere p-pladser og cykel p-pladser ved kollektive opsamlingssteder.

Busdriften skal indga i planer for folkesundheden - i forhold til at borgerne kan ga til forskellige
aktiviteter.

Busdriften skal indga i de unges liv - i forhold til at kunne komme til aktiviteter, sociale
arrangementer og ikke mindst uddannelse og fritidsarbejde.

Endelig er der prislejet. Alle barn og unge fra 0-25 ar samt pensionister bar kunne kgre gratis i
hele kommunen alle ugens 7 dage. Enkelte ruter i de tyndest beboede omrader kan endog gares
gratis for alle brugere — af hensyn til folkesundheden og trivslen (modvirker ensomhed).

Uden denne mere offensive strategi for busdriften i kommunen vil man aldrig kunne opna den
gnskede fossilfri kommune.
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Hgringssvar vedr.: Cykel- og gangstier.

Cykelstier.
Kommunen har veeret meget traeg i optreekket omkring cykelstier og cykelparkeringspladser ved
kollektive opsamlingspladser.

Med elcykler er borgernes cykelradius blevet starre og behovet for sikre (aflaste) cykelbokse er
vokset, men her halter kommunen langt efter udviklingen.
| forhold til sikre cykelstier for skolebgrn er der ogsa store mangler.

Flere og bedre cykelstier vil ogsa have en gavnlig effekt pa folkesundheden.

Cykelstier sat ind i et godt net og heeftet pa bl.a. Fjordstien vil ogsa kunne treekke turister til
kommunen.

Det er kort sagt oplagt at anleegge flere cykelstier med tanke for alle udnyttelsesmuligheder.

Gangstier.

Der findes stier mange steder, men man kan naeppe kalde stisystemet fuldt udbygget.
Gennemskaerende og sikre gangstier i byomrader iseer, vil optimere mulighederne for at lade bilen
sta og/eller benytte den kollektive transport.

Flere og bedre gangstier i et godt net vil ogsa kunne gavne folkesundheden.

Flere smukke gangstier med “oplevelser” i form af granne oaser og/eller kunst mv. vil tiltreekke
tilflyttere.

Gangstier kan ogsa bruges af turister, hvis kommunen laegger disse stier rigtigt.
Pa dette omrade er kommunen - desveerre - ogsa langt bagud.

Ny bro for gaende og for cyklister.

Der kommer nzaeppe en ny bro for gaende og for cyklister over Roskilde Fjord, og derfor kan man
undre sig meget over, at Kronprinsesse Marys Bro er et lukket land for netop gadende og for
cykilister.

Kunne man forestille sig, at man fik “justeret” lidt, s& gdende og cyklister ogsa kunne bruge
Kronprinsesse Marys Bro pa en sikker made?

Ved at nedgradere fra motortrafikvej til almindelig landevej vil det veere en mulighed og hvis man
sa samtidig nedsaetter hastigheden, kan man ogsa fa reduceret trafikstgjen i Tarslev Hage og
Frederikssund syd, som ma forventes at blive markant vaerre nar broen fra naeste ar bliver gratis.
Fjordlandslisten er bestemt ikke afvisende.

Trafikstg)

Fjordlandslisten savner en redeggrelse for samt stillingtagen til trafikstgj i kommuneplanen, hvor
der slet ikke er angivet noget omkring dette pa stgjkortet.

Hvad gar kommunen pa dette omrade bade ift. kortlaegning af hvor der er uacceptabel trafikstgj
samt hvordan det skal pavirke kommuneplanlaegningen pa flere omrader?
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Trafikstgj er selvfalgelig en af de parametre man ogsa er ngdt til at tage hensyn til da det er meget
stressende og sundhedsskadeligt at bo i et omrade med for meget stgj.

Omraderne omkring Tarslev Hage og Frederikssund Syd herunder Marbaekvej er jo som falge af
KMB og de trafikreguleringer der er foretaget her blevet vaesentligt mere stajbelastet, og det ma
forventes at blive endnu veerre nar KMB bliver gratis i 2022 og motorvejen kommer (forhabentlig) i
slutningen af planperioden.

Der er givetvis ogsa andre steder i kommunen hvor trafikstgj er et problem ikke mindst fra tung
trafik.

Solceller

Det er fint med nogle overordnede principper for solcelleanlaag men mange er formuleret pa en
made, sa der nemt kan forsvares at lave en afvigelse eller dispensation ved at bruge formuleringen
"Som udgangspunkt” Det bar specielt fiernes fra punkt 11, sa naturen ikke nedprioriteres af
ambitigse klimainitiativer.

Der bar arbejdes mere med dette tema, sa det bliver mere konkret. Ellers frygter vi, at gkonomien
eller de ambitigse klimamal igen kan medfgre at der dispenseres fra de "som udgangspunkt”
udmeerkede principper.

Udover principperne bar der ligesom ved vindmgller udpeges rammeomrader, hvor solcelleanlzseg
vil veere en mulighed. Dette kan evt. ske ifm. arbejdet med den anden del af klimahandleplanen.

Ift. solceller vil det i fremtiden sikkert ogsa blive mere populaert med solcelletage pa private boliger
eftersom varmeforsyning og biler i starre stil overgar til el. Nogle generelle principper for dette
burde ogsa veere en del af dette Tema herunder hvordan lokalplanerne skal kunne understatte
dette.

Naturbeskyttelse — Grgnt Danmarkskort

Der er ifm. arbejdet med kommuneplanen lavet nogle fa justeringer ift. Grgnt Danmarkskort.
Kommunen mangler dog nogle malsaetninger, retningslinjer og principper for efterfglgende
naturudvikling med udgangspunkt i arealerne i Grgnt Danmarkskort.

Uden planer for udvikling af naturen for at skabe flere og stgrre sammenhaengende naturomrader
og udvikle potentielle gkologiske forbindelser til gkologiske forbindelser, sa er Grgnt Danmarkskort
blot nogle grenne markeringer pa et digitalt kort. Det kommer der ikke mere natur og biodiversitet
ud af.

Fjordlandslisten er bekendt med at Kommunen har skubbet en del af dette til den kommende
Naturstrategi, men kommuneplanen bgr ogsa indeholde nogle malsaetninger, rammer og
principper for denne strategi sa der ikke kun fokuseres pa forvaltningen af kommunens
eksisterende naturomrade, men ogsa arbejdes for at der kommer mere natur i Frederikssund
kommune herunder ikke mindst vil natur samt bynaer natur/rekreative omrader.
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Turismestrategi
Turismen er splittet ud pa flere omrader

Overordnet indledning til omradet

Turismen har svaere kar i Frederikssund Kommune trods oplagte muligheder - isaer i Hornsherred.
Faktisk er kommunen selv ogsa opmaerksom pa de oplagte muligheder for turisme i Hornsherred.
Derfor star der mange steder i kommunale sagsakter og i forskellige sammenhaenge, at
kommunen vil satse pa turismen i Hornsherred.

Men turismepolitikken med tilhgrende opgaver er fordelt ud over mange omrader:

Dele af turismen er beskrevet under kommuneplanen (hvorfor det er med i vores hgringssvar):
Det er alt omkring at afszette/markere omrader, markere seveerdighederne pa landkort og i
virkeligheden og sikre tilgaengelighed via veje og stier mv.

En anden del hgrer under samarbejdet mellem Roskilde, Lejre og Frederikssund omkring at
formidle viden om seveerdigheder og attraktioner og at markedsfare disse.

En tredje del harer ind under afdelinger af kommunen, som skal give tilladelser og maske endog
fare tilsyn.

En fierde del harer ind under kommunen i forhold til vedligeholdelse - bade i forhold til at holde
stiers overflader og at beskaere mv. sa stierne forbliver fremkommelige, men ogsa i forhold til
renggring af toiletter og temninger af skraldespande mv.

Og hvor star Frederikssund Erhverv?
Har de stadig en rolle?

Status.
Nar man leder efter oplysninger om turismepolitikken igennem hgringsmaterialet om
kommuneplanen, sa kommer man bl.a. ind til en turiststrategi gaeldende for 2013-2020.

Man ma ga ud fra, at det er den sidst reviderede udgave, man har heeftet pa, hvorfor skulle
kommunen ellers fremhaeve den her?

Den er udarbejdet op til 2013 og siden er den abenbart ikke blevet revideret, selvom der
udtrykkeligt star, at den vil blive revideret hvert 4. ar!

Man kan ogsa se pa kommunens hjemmeside via hgringsmaterialet, at det er Frederikssund
Erhverv, der pa vegne af kommunen, star for opgaven omkring at markedsfare turismen i
Frederikssund Kommune. Men ger de nu ogsa det?

Man far ogsa en oplysning om, at der skal ske et samarbejde mellem lokale turismeaktgrer og
kommunen.

Men hvad er status pa det samarbejde i dag?
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Hgringssvar vedr. Turisme

Turismefeelleskab.
Frederikssund har indgéet en aftale med Roskilde og Lejre om et samarbejde omkring turisme.

Digitaliseringen har taget over.
Med samarbejdet mellem de 3 kommuner Roskilde, Lejre og Frederikssund har digitaliseringen
taget over.

Sammenheeng i de mest grundlaeggende turistforudsaetninger.
Det veesentligste arbejdspunkt omkring turisme er sammenhaengskraften mellem de forskellige
delelementer og dertil en forbilledlig markedsfaring.

KOMMENTARER

Er turismefeelleskabet en succes?

Har Frederikssund “solgt” ud af vitale turismemuligheder til et feellesskab bestaende af 3
kommuner: Roskilde, Lejre og Frederikssund?

Opgaven med at markedsfgre turismen er abenbart lagt over til det feellesskab, hvorefter
Frederikssund Erhverv ma veere blevet frataget den opgave?

Frederikssund Kommunes turiststrategi, som er lagt op i sammenhaeng med kommuneplanen, er
blevet vedtaget i 2013 og er abenbart ikke blevet revideret siden, selvom der star, at den bliver
revideret hvert 4. ar.

Skyldes det, at den opgave nu ligger i turismefeellesskabet mellem de 3 kommuner?
Og betyder det, at det politiske system i Frederikssund kommune derved har deponeret retten til
beslutninger om turismen i omtalte kommunale feellesskab?

Eller er der stadig et politisk udvalg i Frederikssund Kommune, som har til opgave at sta for
turismepolitikken - herunder ogsa at foresta en revidering af turiststrategien hvert 4. ar?

Det er bekymrende, hvis Frederikssund Kommunes turismeinteresser ikke bliver lgftet i
feellesskabet mellem Roskilde, Lejre og Frederikssund.

Noget kunne faktisk tyde pa, at Frederikssund Kommunes turismeopgaver ikke bliver |gftet
tilfredsstillende i dette 3-kommunesamarbejde.

Vi kan og bgr selvfglgelig arbejde sammen - det giver mening! Men behgver vi at veere LAGT
sammen?

Man kan desveerre godt forestille sig, at vi - som lillebror-kommune til Roskilde - ikke har den
ngdvendige gennemslagskraft i turismepolitikken.

Er alle turister digitaliseret?

Turistkontorerne er abenbart forsvundet til fordel for kontorer for kulturformidling?

Samtidig er alt kortmateriale mv. dbenbart ogsa forsvundet - det er efter sigende overfart til apps
mv.

Digitaliseringen har taget over.
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Danmark er - som land - kommet langt i den digitale udvikling. Vi er ogsa langt fremme digitalt i
forhold til flere nabolande, som leverer turister til Frederikssund.

Men danskerne er ogsa delt op i mere eller mindre digitaliserede grupper, og derfor er det relevant
at stille sig det spgrgsmal, om vi er gode nok til at servicere alle vores geester?

Bade geester fra udlandet, fra resten af Danmark og vores egne indbyggere i Frederikssund?

Man skal huske, at rigtig mange gaester er oppe i arene! Og generelt er aeldre borgere mindre
digitaliserede end yngre borgere.

Og hvorfor have kulturformidlingskontorer i kommunen, som ikke kan/vil/ma patage sig rollen at
guide vores turister? Det giver ABSOLUT ingen mening!

I Nordskoven og andre udkantsomrader af kommunen kan signalerne fra telefonmasterne have
sveert ved at na frem. Det kan derfor give problemer, hvis en turist pa cykel i Nordskoven “kun” har
et digitalt kort med sig!

Sammenheaeng indenfor turismearbejdet?

Stort set alt indenfor turisme er bygget op om en seveerdighed eller en attraktion.

Hvor en sevaerdighed ofte er et kunstveerk eller en bygning, sa kan en attraktion vaere alt fra noget
meget handgribeligt, til en udsigt, en oplevelse eller en fglelse mm.

Men ethvert set-up omkring en sevaerdighed og en attraktion er stort set identisk:
Tilgaengeligheden skal vaere i orden. Vej eller sti samt p-plads mv.

Omradet omkring skal kunne bruges. Et grgnt areal og baenke.

Der skal veere tilknyttet diverse serviceforanstaltninger: Toilet og skraldespand.

En seveerdighed og en attraktion besgges oftest, hvis den er sat ind i en sammenhaengende plan.
Ved en cykelrute, ved et centralt knudepunkt, ved en stille grgn plet el.lign.

Derfor er det vigtigt med en masterplan omkring alle de bil-, cykel- og/eller gangruter, som
kommunen skal anleegge.

Og den plan er hele fundamentet for en succesrig “turismeindustri”.
Man kan ikke ngjes med en uendelig strem af hensigtserklaeringer fra det politiske system i
kommunen - der skal leegges en rigtig strategi (ikke en ny hensigtserklaering) og sa skal der

leegges en langsigtet plan med investeringer og vedligeholdelse, som kan udfgres trinvist.

Der skal kort sagt “muskler” bagved. Man skal “ville” turismen i langt hgjere grad, og nogen skal ga
forrest.

Hvis kommunen i det spil IKKE leverer faciliteter og tilladelser, og hvis kommunen ikke leverer
vedligeholdelse pa alle niveauer (veje, stier, sanitet osv.), sa gar det hele nedenom og hjem!

Hvor er Frederikssund Kommune i den sammenhaeng?
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Halvfeerdigt og usammenhaengende.
Nar man kigger pa den kommuneplan, som nu er sendt i hgring, sa ligner det en halvfeerdig og
usammenheaengende plan.

Hvor er de seveerdigheder og attraktioner, som man gerne vil have turisterne hen til?
Det kan da ikke passe, at vi kun har de 11 i hele kommunen, som er vist i kommuneplanen?

Hvor er de gennemgaende og helt feerdige cykel- og gangstier, som farer turisterne forbi vores
seveerdigheder og attraktioner pa en elegant made?

P.t. har kommunen udpeget 11 seveerdigheder - og dem kan vi ikke anfeegte - men vi har mange
flere seveerdigheder og attraktioner. Dem skal vi have indarbejdet i en turismeplan.

Hvem vil kunne hjeelpe kommunen til at fa sat en fornuftig liste sammen med alle de attraktioner,
som reelt findes i kommunen?

Hvilke kommunale faciliteter kunne eventuelt indga pa de udlagte ruter?
Det kunne veere p-pladser og toiletter?

Er det her, at turismeaktarer skal ga sammen for at fa stablet en plan pa benene?

Kort sagt:
Hvor er den overordnede masterplan?

Hvor mange ressourcer vil kommunen seette af til turisme?
Skal Hornsherred i en turismeklasse som f.eks. Fang eller Samsg? Eller skal vi ikke op i toppen af
den danske turistliga?

Hvordan vil kommunen mobilisere noget “lokal patriotisme” fra borgerne i f.eks., de sma landsbyer
i Hornsherred, sa ildsjeelene igen kan poppe op?

Fra kommunens side mangler der energi og viljestyrke til at fa sat gang i hjulene.
Frederikssund kommunes turismeindustri har kart meget leenge pa halvfladt baghjul.

Sommerhusudlejning.
Sommerhusudlejningen er et af de helt store aktiver i forhold til at treekke turister til.
Men de skal jo gerne komme igen og igen, fordi vores seveerdigheder og attraktioner er helt i top.

Et godt eksempel.
| kommunen sker der faktisk noget, som kunne ligne en god opstart pa et turismeboom!

Skibby-aktive har virkelig gang i noget af det rigtige.

Dette ars program var meget flot og lagde op til mange gode oplevelser for turisterne.

Men er Skibby gearet til et turismeboom? Kan kommunen ga ind i projektet og finde ressourcer
og/eller faciliteter til den videre udvikling?

Maske vil det vaere rigtig godt, hvis kommunen gjorde noget faerdigt i den ende af Hornsherred.
Meget gerne efter en plan, hvor de omkringliggende landsbyer gradvist kan blive hzeftet pa?

Men det er nu! Ikke om 8-12 ar!
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